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@ Lastfahrzeug mlt einem kasten^rmlgen Aufbau und verschiebbarer Vorderwand. 



@ Bei einem Lastfahrzeug m1t einem kastenformi- 
gen Aufbau. dessen Vorderwand (2) zum Ausschle- 
ben des Ladegutes zwischen den SeitenwSnden (3) 
nach hinten und wieder zurUck nach vorne ver- 
schiebbar ist, sind als Antrieb fur die Verschiebung 
statt des bisherigen Hydraulikzylinders vom hinteren 
Ende des Aufbaues entlang der Seitenwande (3) zu 
der Vorderwand (2) sich erstrekkende ZugstrMnge 
(11,15) und mindestens ein vom vorderen Ende des 
Aufbaues zu der Vorderwand (2) sich erstreckender 
Zugstrang (25) vorgesehen. 

Mlt dem vorgeschlagenen Antrieb kann die Vor- 
derwand durch die ganze Lange des Lastfahrzeuges 
gezogen werden und damit das Ladegut vollstandig 
austragen. Der Hub der Hydraulikzylinder reicht 
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Lastfahrzeug mft einem kastenformigen Aufbau und verschiebbarer Vorderwand ^ 



Die Erflndung geht aus von einem Lastfahr- 
zeug. insbesondere einem Lastkraftwagen oder 
Sattelaufleger. mit einem kastenformigen Aufbau. 
dessen Vorderwand mittels eines Antriebs zwi- 
schen den Seitenwanden nach hinten und wieder 
2uruck nach vorne verschiebbar ist. 

Solche Lastfahrzeuge sind auch bekannt mIt 
einer Teilung des kastenformigen Aufbaues, die 
den hinteren Tail des Kastens nach hinten zu kip- 
pen gestattet. Dam it laflt sich der Kasten vollstan- 
dig entleeren, was mit der Vorderwand allein we- 
gen der begrenzten Lange des dieseschiebenden 
Hydraulikzylinders nicht moglich ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Lastfahrzeug mit einem auf einfachere Weise voll- 
standig entleerbaren kastenfdrmigen Aufbau zu 
schaffen. 

Gema/3 der Erfindung erfullt diesen Zweck ein 
Lastfahrzeug der eingangs bezeichneten Art. bei 
die als der Antrieb vom hinteren Ende des Aufbau- 
es entlang der Seitenwande zu der Vorderwand 
sich erstreckende Zugstrange und mindestens ein 
vom vorderen Ende des Aufbaues zu der Vorder- 
wand sich erstreckender Zugstrang vorgesehen 
sind. 

Die so gehaltene und angetriebene Vorden^^and 
kann bis zum hinteren Ende des Aufbaues gezogen 
werden und damit den Inhalt vollstandig ausschie- 
ben. 

Diese Entleerung kann, anders als das Ausklppen, 
in jeder Standsituation des Lastfahrzeugs durchge- 
fuhrt werden. 

Die Ladefiache kann in groiSerer Lange ausge- 
fUhrt werden als bisher. fur leichtes Schuttgut. wie 
Mull, beispielsweise bis 14 m. 
Es ergeben sich eine geringe Ladebodenhohe. ein 
tiefer Schwerpunkt und ein gGnstiges Leistungsge- 
wlcht. 

Vorzugsweise sind die erstgenannten Zugs- 
trange am hinteren Ende des Aufbaues nach vorne 
umgelenkt und von vorne her gezogen. 

Die Antriebsmittel fOr die Zugstrange finden 
vorne. ggf. auch unter der LadeflMche, leichter 
Platz, 

ZweckmafligenA^eise sind die Zugstrange eln- 
^ach durch vor dem kastenformigen Aufbau ange- 
ordnete Winden gezogen. 

Es ist aber beispielsweise auch moglich. ein 
Sell anzuziehen, indem man es in einen Flaschen- 
zug OberfOhrt und dessen lose Rollen mittels eines 
Hydraulikzylinders anzleht. Dieser Hydraulikzylin- 
der kann leichter dimensioniert sein als der bisheri- 
ge schiebende Hydraulikzyllnder, da er auf Zug 
beansprucht ist statt auf Oruck. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Er- 



findung besteht in nahe dem oberen Rand der 
Seitenwande an deren Au/3enseite verlaufenden 
Schienen, auf denen die Vorderwand mit jeweils 
um den oberen Rand fassenden AnsSitzen, ggf. 

5 uber Rollen, abgestutzt ist. 

Damit sind die Fuhrungsschienen aus dem Lade- 
raum herausgenommen und die Gefahr von St6- 
rungen infolge Verschmutzung der Fuhrung durch 
das Ladegut ist beseitigt. 

10 Gleiches gilt fur zwei Zugstrange, die man nun 

an den Auflenseiten der Seitenwande verlaufen und 
an den beiden Ansatzen befestigen kann in Kombi- 
nation mit zwei an den Innenseiten der Seitenwan- 
de verlaufenden Zugstrangen oder einem mittig auf 

75 dem Boden verlaufenden Zugstrang, die bzw. der 
unten an der Vorderwand angreifen bzw. angreift. 
An der AuiSenseite der Seitenwande wie auch sonst 
aui3erhalb des Laderaums wird man Drahtselle als 
Zugstrange anwenden. Im Laderaum als in dem 

20 Gut verlaufende Zugstrange kommen eher Ketten 
in Betracht. die unempfindlich gegen Verschmut- 
zung sind. 

Ein oberer und ein unterer Zugstrang an jeder 
Seitenwand konnen nach der Umlenkung nach vor- 
25 ne durch ein gemeinsames Zugseil fortgesetzt wer- 
den, so daQ nur dieses eine Set! auf eine Winde 
gewickelt oder auf andere Weise angezogen zu 
werden braucht. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
30 der Erfindung sind die von der Vorderwand nach 
hinten sich erstreckenden Zugstrange und der von 
der Vorderwand nach vorne sich erstreckende 
Zugstrang derart miteinander gekoppelt, 6aB sie 
sich genau gegenlaufig bewegen, und der letztere 
36 Zugstrang greift zwischen den ersteren an der Vor- 
derwand an. 

Damit wird die Vorderwand nach dem Entlee- 
ren des Laderaums und beim Zuruckziehen auch 
durch die Zugstrange in ihrer Ausrichtung gehalten 
40 und nicht der Gefahr ausgesetzt. irgendwie zu ver- 
kanten. 

Bne Weiterbildung der Erfindung besteht darin. 
dafl an der Unterkante der Vorderwand jeweils die 
beiden Enden von Tragbandern. vorzugsweise ab- 

46 nehmbar. befestigt sind. die gleitend auf dem La- 
debcder Megen und an dessen Vorder- und Hinter- 
l^antn ..b^r Umierkrollen gelegt und im Qbrigen 
•jr.ter -r^-p LaoeDoden entlanggefuhrt sind. 
DatTui AKd aie EiPsatzmoglichkeit des Lastfahr- 

so zeugs fur Stuckgut verbessert, insbesondere Bal- 
len, Paletten u.dgL. Die Tragbander helfen dann 
nicht nur, das auf ihnen stehende Stuckgut unter 
Vermmderung oder Ersatz der sonst von der Vor- 
derwand ausgeQbten Kraft auszutragen. Sie konnen 
auch und vor allem das Beladen mit dem StQckgut 
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erieichtern. indem sie dieses uber den Ladeboden 
hinweg mitnehmen oder mitzunehmen heifen, so 
6aB ggf. nur ein wenig geschoben zu werden 
braucht. 

Nach einer anderen Weiterbildung der Erfin- 
dung ist das Lastfahrzeug mit einem in an sich 
bekannter Weise eine Schiebewand aufweisenden 
MGilfahrzeug, Ruckseite an Ruckseite, unnnittelbar 
Starr koppefbar. 

Dannit kann ein in dem MOIIfahrzeug zusammenge- 
prelStes Muilpaket in das Lastfahrzeug ubergescho- 
ben werden. und zwar in Aniage mit der gleichzei- 
tig zuruckbewegten Vorderwand des Lastfahrzeu- 
ges. so dali die Paketform erhalten blelbt. Auf 
diese Weise kann mehrmats ein IVIullfahrzeug in 
den Lastwagen entleert werden. der dann eine ent- 
sprechend groCe Menge abtransportiert. So konnen 
die Fahrzeiten voiler Mullfahrzeuge fur den Ab- 
transport vernrtindert und Zwischenlagerungen ver- 
mieden werden. 

Zweckma/Sigerweise ist dafUr die Ruckwand 
des Lastfahrzeugs nacii oben ausfahrbar und eben- 
so die entsprechende Wand des Mullfahrzeugs. 

Die Zeiclinungen geben Ausfuhrungsbelspieie 
der Erfindung wieder. 

Fig. 1 zeigt einen Satteiaufleger in Seitenan* 

sicht. 

Fig. 2 zeigt eine Einzelheit des Sattelaufle- 
gers in groflerem Mai3stab in Ansicht gemai3 Fig. 1 
von links, 

Fig. 3 zeigt einen weiteren Satteiaufleger in 
einem senkrechten LSngsschnitt. 

Rg. 4 zeigt einen Ausschnitt aus dem Satte- 
iaufleger nach Rg. 3 in perspektivischer Darstel- 
lung, 

Rg. 5 zeigt einen Ausschnitt aus Rg. 3 In 
gro/3erem Madstab, 

Fig. 6 zeigt einen Aufbau eines weiteren 
Sattelauflegers in perspektivischer Darstellung und 

Rg. 7 zeigt den betreffenden Satteiaufleger 
in Seitenansicht. 

Der Satteiaufleger nach Fig. 1 weist auf einem 
Fahrgestell l einen kastenfSrmlgen Aufbau auf. von 
dem eine Voraerwand 2, eine Seitenwand 3 und 
eine bei 4 ais K-c.cpe angelenkte RQckwand 5 zu 
erkennen sind. Die Seitenwande 3 stehen mit zwei 
abgeschragten Fiiigein 6 nach hinten Qber. 

Die Vorderwand 2 iaiiX auf jeder Seite oben mit 
einem Ansatz 7 uoer den Rand der Seitenwand 3 
und ist mit an dem Ansatz 7 gelagerten Rollen 8 
auf einer auBen an dar Seitenwand 3 verlaufenden 
Schiene 9 abg^isf-tzt. genauer: auf dem unteren 
Schenkei eh-^es mn ssinem RQcken an der Seiten- 
wand befestsQten U-Profiis. Mit ihrer Unterkante 
liegt die Vorder.vand 2 einfach auf dem Ladeboden 
10 auf. und z^^sr gegenuber den Rollen 8 zurQck- 
versetzt, so dad Sie nach hinten schraLg angestellt 
Ist. 



An jeder Seite fuhrt von dem Ansatz 7 aus in 
dem U-ProffI ein Seil 1 1 zu einer am hinteren Ende 
angeordneten Umlenkrolle 12, von dieser zu einer 
Umlenkroile 13 und von dieser zuruck nach vorne 

5 zu einer Rollenhalterung 14. Femer fuhrt auf jeder 
Seite, aber innen an der Seitenwand entlang. von 
der betreffenden unteren Ecke der Vorderwand 2 
aus eine Kette 15 zu einer hinter dem Ende des 
Ladebodens angeordneten Umlenkrolle 16 und von 

w dieser gleichfalls zuruck nach vome an die Rollen- 
halterung 14. In der Rollenhalterung 14 ist eine 
lose Roile 17 fur ein als Flaschenzug gefUhrtes Sell 
18 gelagert, das vorne am Fahrgestell 1 bei 19 
befestigt ist. um die lose Rolle 17 lauft und, wie- 

15 derum am vorderen Ende des Fahrgesteils, auf 
eine Seiltrommel 20 fClhrt. 

Die Seiltrommel 20 ist Teil einer In Rg. 2 
dargestellten Windeneinrichtung: 
Auf dem Fahrgestell 1 ist in zwei Lagerbc3cken 21 

20 eine Welle 22 gelagert. auf der aufien die beiden 
Seiltrommein 20 und in der Mitte eine weitere 
Seiltrommel 23 angeordnet sind. Die Welle 22 ist 
vom einen Ende her durch einen Hydromotor 24 
angetrieben. 

25 Auf die Seiltrommel 23 ist mit zu den Seilen 18 

und Seiltrommein 20 umgekehrter Windungsrlch- 
tung ein RUckholseil 25 gewik kelt, das um eine an 
der Vorderseite der Vorden^^and 2 geringfugig Gber 
den Befestlgungen der Kette 15 mittig angebrachte 

30 Umlenkrolle 26 gelegt und mit seinem Ende, in der 
Zeichnung nicht sichtbar. wiederum am Fahrgestell 
1 befestigt ist. 

Werden die Seile 18 auf die Seiltrommel 20 
gezogen, Ziehen sie uber die lose Roile 17 und 

35 deren Haiterung 14 die Seile 11 und Ketten 15 an. 
So wird die Vorderwand 2 nach vorne gezogen und 
durch sie das geladene Gut bei hochgeklappter 
Ruckwand 5 ausgeschoben. Die schrage Anstel* 
lung der Vorderwand 2 Ubt dabei eine Kraftkompo- 

40 nente in Richtung auf die offene Oberseite aus und 
wirkt damit Verklemmungen entgegen. 

Das RUckholseil 25 wIrd wahrenddessen von 
der Trommel 23 in gleichem Made freigegeben wie 
die Seile 1 8 angezogen werden. Beim ZurQckholen 

45 der Vorderwand 2 mittels des RUcKhoiseiis 25 ver- 
h3it es sich umgekehrt. 

Nach Fig. 3 bis 5 ist eine gleichfalls schrag 
angestellte Vorderwand 27 durch an der Innenseite 
der Seitenwande verlaufende Schienen 28 aus Ka- 

50 stenprofii gefuhrt. auf denen sie mit Qleitschuhen 
29 sitzt. sowie durch auf den Oberkanten der Sei- 
tenwande laufende Rollen 30. Gezogen wird die 
Vorderwand 27 mittels unmittelbar unter den Schie- 
nen 28 verlaufender Ketten 31. Die Ketten 31 tau- 

55 fen Ober Umlenkrollen 32 sowie Uber weitere, nicht 
gezeichnete Umlenkrollen zu einer Winde 33. Von 
dieser konnte sich wie in Fig. 1 ein RUckholseil zu 
der Vorderwand 27 erstrekken. 
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Die Fuhrung durch die Schienen 28 und Gleitschu- 
he 29 sowie der Kraftangriff der Ketten 31 an der 
Vorderwand 27 beflnden sich etwa auf deren halber 
Hohe. In einem oberen Bereich der Vorderwand 27 
ist eine Vorwolbung 34 an ihr eingerichtet. 

Nach Fig. 6 sind an einer. ha!b zuruckgezogen 
gezejchneten, Vorderwand 35 be! 36 Tragbander 
37 befestigt, die uber den Ladeboden 38 gelegt, an 
dessen hinterenn Ende uber Umlenkrollen 39 unter 
den Ladeboden 38 gelenkt. unter diesem zurOckge 
iuhn, am vorderen Ende wieder auf ihn umgelenkt 
und schliefllich wieder an der Vorderwand 35 befe- 
stigt sind. 

In diesem Falle ist die Vorderwand 35 senk- 
recht ausgerlclitet und abgesehen von ihrem Auf- 
stehen auf dem Ladeboden allein gehalten durch 
zwei von einer nicht gezeichneten WInde gegen- 
laufig angezogene bzw. abgelassene Seile 41 und 
42 an jeder Seitenwand. Beide Seile 41 und 42 
fuhren von einer Befestigung 43 bzw. 44 am hinte- 
ren bzw. vorderen Ende der Seitenwand zu einer 
Umlenkrolle 45 bzw. 46 an der Vorderwand, parallel 
zurCck zu einer Umienkrolle 47 bzw. 48 am hlnte- 
ren bzw. vorderen Ende der Seitenwand, nach un- 
ten zu einer Umlenkrolle 49 bzw. 50. von dieser 
wiederum zu einer Umlenkrolle 51 bzw. 52 an der 
Vordenwand, parallel zurUck zu einer Umienkrolle 
53 bzw. 54 am hinteren bzw. vorderen Ende der 
Seitenwand und von da zu der erwahnten WInde. 
Die jeweils parallel nebeneinander sich erstrecken- 
den Trume kdnnen in Nuten auf der Innenseite der 
Se^tenwande liegen einschlieOlich der Umlenkrollen 
45.46.51 und 52. die damit die Vorderwand 35 
auch gegen Kippen sichern. 

Hier helfen die beim Verschieben der Vorder- 
wand 35 auf dem Ladeboden gleitenden Tragban- 
der 37. auf Ihnen liegende Kisten, Paletten. Ballen 
o.dgi. auszutragen wie auch. umgekehrt, beim La- 
de vorgang uber den Ladeboden zu Ziehen. 



Anspruche 

Lastfahrzeug, insbesondere Lastkraftwagen 
:C!5r Satteiaufleger, mit einem kastenformigen Auf- 
rau. dessen Vorderwand (2;27;35) mittels eines 
.Artnebs Ml-26;31:41-54) zwischen den Seitenwan- 
der» '3) nach hinten und wieder zurUck nach vorne 
/^:3chieobar ist. 
cadurc.*^ gekennzeichnet, 

^aiS als Jer Antrieb vom hinteren Ende des Aufbau- 
entlang der Seitenwande (3) zu der Vorderwand 
2;27:35) sich erstreckende ZugstrSnge 
n 1.15:31 ;41) und mindestens ein vom vorderen 
Ende des Aufbaues zu der Vordenwand (2:27:35) 
sich erstreckender Zugstrang (25;42) vorgesehen 
sind. 

2. Lastfahrzeug nach Anspruch 1 , 



dadurch gekennzeichnet. 

dai3 die erstgenannten Zugstrange (11.15:31:41) 
am hinteren Ende des Aufbaues nach vorne umge- 
lenkt (13.16:32:53) und von vorne her gezogen 
5 sind. 

3. Lastfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet. 

da/3 die Zugstrange (11.15,25:31:41,42) durch, vor- 
zugsweise vor dem kastenformigen Aufbau ange- 
10 ordnete, Winden (20-24;33) gezogen sind. 

4. Lastfahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 3. 

gekennzeichnet durch nahe dem oberen Rand der 
Seitenwande (3) an deren Aufienseite vertaufende 
15 Schienen (9). auf denen die Vorderwand (2) mit 
jeweils um den oberen Rand fassenden Ansatzen 
(7), vorzugsweise iiber Rollen (8), angestutzt ist. 

5. Lastfahrzeug nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet. 

20 da/3 an den beiden Ansatzen (7) zwei an den 
Auflenseiten der Seitenwande (3) verlaufende 
Zugstrange (11) angreifen und zwei an den Innen- 
seiten der Seitenwande (3) verlaufende Zugstrange 
(15) Oder ein mittig auf dem Boden verlaufender 

25 Zugstrang unten an der Vorderwand (2) angreifen 
bzw. angreift. 

6. Lastfahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 5. 

dadurch gekennzeichnet, 
30 dafi an der Au/3ensette der Seitenwande (3) verlau- 
fende Zugstrange Drahtseile (11) sind und im La- 
deraum verlaufende Zugstrange Ketten (15) sind. 

7. Lastfahrzeug nach einem der Anspruche 2 
bis 5, 

35 dadurch gekennzeichnet, 

da/3 ein oberer Cli> und ein unterer (15) Zugstrang 
(11.15) an jeder Seitenwand nach der Umlenkung 
nach vorne durch einen gemeinsamen Zugstrang 
(1 8) fortgesetzt sind. 

40 8. Lastfahrzeug nach einem der Anspruche 1 

bis 7, 

dadurch gekennzeicnnet. 

da/3 die /on der Vorderwand (2:35) nach hinten 
sich erstrekkenden Zugstrange (11.15:41) und der 

45 von der Vcnc^-wand CtSiSt nach vorne sich erstrek- 
kende Zugstraj^g (2SJ^2)} derart miteinander gekop- 
pelt (18-23) sina. da/3 sie sjch genau gegenlaufig 
bewegen. und da/3 vorzuasweise der letztere Zugs- 
trang (25; zwischen den ersteren (11.15) an der 

50 Vorderwand C2> ar^racft 

9. LasUahaeiQ naofi einem der AnsprQche 1 
bis 8. 

dadurch geKerv^zetchnet. 

da/3 die Vorderivand \2:27) schraggestellt ist. ihre 
55 Unterkante weifer nach hinten. 

10. Lastfahrzeug nacn einem der AnsprUche 1 
bis 9, 

dadurch gekennzeichnet. 
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6aQ an der Unterkante der Vorderwand (35) jeweils 
die belden Enden von Tragbandern (37), vorzugs- 
welse abnehmbar, befestlgt sind, die gleitend auf 
dem Ladeboden (38) liegen und an dessen Vorder- 
und Hinterkante Uber Umlenkrollen (39) gelegt und 5 
im ubrigen unter dem Ladeboden (38) entlangge- 
fOhrt sind. 

11. Lastfahrzeug nacli einem der AnsprUche 1 
bis 10, 

dadurch gekennzeichnet io 
da/3 es mit einem in an sich bekannter Weise eine 
Schlebewand aufwelsenden Mullfahrzeug. Rucksei- 
te an RQckseite. unmittelbar starr koppelbar 1st. 

12. Lastfahrzeug nach Anspruch 11, 

dadurch gekennzeichnet 75 
dai3 die ROckwand des Lastfahrzeugs nach oben 
ausfahrbar ist 
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@ Lastfalirzeug mit einem kastenformigen Aufbau und versclilebbarer Vorderwand. 



® Bel einem Lastfahrzeug mit einem i<astenf6rmi- 
gen Aufbau, dessen Vorderwand (2) zum Ausschie- 
ben des Ladegutes zwischen den SeitenwSnden (3) 
nach hinten und wieder zurQck nach vorne ver- 
schiebbar ist, sind als Antrleb fGr die Verschiebung 
statt des bisherigen Hydraulikzylinders vom hinteren 
Ende des Aufbaues entlang der Seitenwande (3) zu 
der Vorderwand (2) sich erstrekkende ZugstrMnge 
(11.15) und mindestens ein vom vorderen Ende des 
Aufbaues zu der Vorderwand (2) sich erstreckender 
Zugstrang (25) vorgesehen. 

Mit dem vorgeschlagenen Antrieb kann die Vor- 
derwand durch die ganze Lange des Lastfahrzeuges 
gezogen werden und damit das Ladegut vollstandig 
0)austragen. Der Hub der Hydraulikzylinder reicht 
^demgegenuber nur bis zur halben Lange. 
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